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АННОТАЦИЯ 

Қазақстан Республикасының индустриялық дамуының басым бағыттарының бірі 

автомобиль ӛнеркәсібін дамыту болып табылады. Автомобиль ӛнеркәсібін дамыту және 

автомобиль паркін ҧлғайту тиісті инфрақҧрылымды дамыту қажеттілігін де білдіреді. 

Яғни, жылжымалы қҧрамды ӛндіру, қызмет кӛрсету, пайдалану және жӛндеу ҥшін 

ғимараттар, қҧрылыстар, кешендер және т.б. Бірақ егер автомобиль зауыттары мен 

автосалондар автомобильдерді ӛндірумен және сатумен шектелсе, онда автомобильдің 

"ӛмірінің" негізгі уақыты жҧмыс істейді (автомобильдің белсенді кезеңі). Автокӛліктің 

қызмет ету мерзімі ӛте маңызды, ӛйткені ҧзақ уақыт жҧмыс істегенде шаршау және 

коррозия сияқты ақаулар пайда болады. Бҧл сәтсіздіктерді жою қиын. Қазақстанда қызмет 

ету мерзімі 10 жылдан асатын автомобильдер 50% - дан астамын қҧрайды. Тиісінше, 

техникалық жағдайды тиісті деңгейде ҧстап тҧру мәселесі ашық кҥйінде қалып отыр. 

Пайдалану кезеңінде автомобильдің техникалық жағдайымен әртҥрлі процестер жҥреді, 

мысалы, тозу, зақымдану, коррозия, техникалық сҧйықтықтардың қҧрамының ӛзгеруі. 

Мҧның бәрі автомобильдің қондырғылары мен тҥйіндеріне әсер етеді және ең алдымен 

қозғалыс қауіпсіздігіне жауап береді. Автокӛліктің жҧмысын қамтамасыз ету жҥйесінің 

қалыпты жҧмыс істеуі ҥшін қандай элементтер және қандай ретпен істен шығуы мҥмкін 

екенін анықтау қажет. Сондықтан бҧл жҧмыс қозғалыс қауіпсіздігіне жауап беретін 

жҥйелердің істен шығу ықтималдығын анықтауға бағытталған. 

 

Кілт сөздер: автомобиль, көлік, техникалық жағдайы, пайдалану, қауіпсіздік, 

ақаулық. 

 
Кіріспе. Автокӛліктің жылдам даму қарқыны кӛбінесе оның артықшылықтарына 

байланысты. Бҧл жҥк кӛтергіштігі мен жолаушылар сыйымдылығымен ерекшеленетін 

кӛлік қҧралдарының кең спектрі, қол жетімділігі қиын аудандар мен аймақтарға жҥк пен 

жолаушыларды жеткізу кезінде ҥлкен ҧтқырлық, оларды ӛндірудің салыстырмалы арзан 

қҧны. Қазіргі уақытта автомобиль кӛлігі әртҥрлі елдердегі жолаушылар тасымалының 70-

90% және жҥк тасымалының 60-70% қҧрайды [1]. 

Ҧлттық статистика бюросының соңғы мәліметтері бойынша (2022 ж. Қыркҥйек) 

елімізде барлық ҥлгідегі 4377,7 мың кӛлік бірлігі тіркелген. Оның 87,7% - ы жеңіл 

автомобильдер, 10,4% - ы жҥк кӛліктері және 1,9% - ы автобустар. 2022 жылы есепке  

96,9 мың бірлік кӛлік техникасы қойылды. Ӛткен жылмен салыстырғанда бҧл кӛрсеткіш 

тиісінше ӛсті: жеңіл автомобильдер 11,7% – ға, жҥк автомобильдері 7,7% - ға, автобустар-

31,4% - ға. Айта кету керек, қазіргі уақытта жеке меншік иелерінің меншігінде  

3630,9 мың бірлік жеңіл техника бар [2]. 

Бірақ автомобиль паркінің ӛсуімен және автомобиль ӛнеркәсібінің дамуымен 

автомобильдерді пайдалану мерзімі туралы мәселе ӛзекті болып қала береді. Автомобиль 

паркінің жартысынан кӛбінің қызмет ету мерзімі 20 жылдан асады. Оның кӛп бӛлігі жеке 

меншік иелеріне тиесілі (1-сурет) [2]. 
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Сурет 1 – ҚР автомобиль паркінің пайдалану мерзімі (қыркҥйек 2022) 

 

Зерттеу материалдары мен әдістері. Егер автомобильдер санының жыл бойынша 

ӛзгеруін қарастыратын болсақ, шарттарды "ескі" және "жаңа" деп бӛлетін болсақ, онда 

кері пропорционалды тәуелділік байқалады (2-сурет) [2]. 

 

 
Сурет 2 – 2016-2022 жылдардағы "ескі" және "жаңа кӛліктердің" арақатынасының  

сандық ӛзгеруі 

 

Ranking.kz сайттына сәйкес қайталама нарықта қайта сату кезінде пайдалану мерзімі 

20 жыл болатын автомобильдердің ҥлесі 39,7% - дан 41,6% - ға дейін ӛсті, ал қызмет ету 

мерзімі 1 жылдан 3 жылға дейінгі автокӛлік қҧралдарының ҥлесі 4,5% - дан 3,5% - ға 

дейін тӛмендеді. 

Еуропа елдерінде автомобильдің жасы 5-7 жыл пайдалану шегі болып саналады. 

Сонымен қатар, автомобильдердің қызмет ету мерзімін одан әрі ҧлғайту ҥрдісі әлі де 
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байқалады, ӛйткені "ескі" автомобильдер нарығына шығу "жаңаларының" келуінен асып 

тҥседі. 

Ҧзақ қызмет ету мерзімі кӛлік қҧралдарының сенімділігіне әсер етеді. Осылайша, 

автокӛлік қҧралдарының қызмет ету мерзімін ҧзарту орындалатын жҧмыстардың сапасын 

тӛмендетеді және пайдалану қҧнын арттырады, бҧл ӛз кезегінде бҥкіл кәсіпорынның 

тиімділігіне әсер етеді. 

Бастапқы техникалық жай-кҥйі автокӛлік қҧралының әлеуетті мҥмкіндіктерін ғана 

кӛрсетеді. Пайдалану процесінде объектінің сапасын анықтайтын кӛрсеткіштер біртіндеп 

тӛмендеу бағытында ӛзгереді. Қуаттылық және динамикалық сипаттамалар нашарлайды, 

жанар - жағармай материалдарының шығыны артады және т. б. 

Автокӛлік қҧралының сапасын (P) тӛмендету процесін аналитикалық тҥрде ҧсынуға 

болады: 

 

        
                                                                     (1) 

 

мҧндағы      -автокӛлік қҧралының бастапқы сапасы; 

t - пайдалану мерзімі; 

k - автокӛлік қҧралының жҧмыс қабілеттілігінің тӛмендеу ерекшеліктерін 

ескеретін коэффициент. 

Машинаның әлеуетін айтарлықтай аз пайдалану оның тиімділігін тӛмендетеді және 

жиі ерте тозуға әкеледі. 

Сапасының тӛмендеуімен машиналарды пайдаланудың теріс жағы жол-кӛлік 

оқиғаларының туындауы болып табылады, оның себебі жҥргізушілердің орынсыз 

әрекеттері мен реакциясы (80% - дан астам) және қауіпсіздікке жауапты жҥйелердің 

бірінің техникалық істен шығуы болып табылады. Әр тҥрлі бағалаулар бойынша мҧндай 

оқиғалардың саны 12-15% қҧрайды. Ғалымдар барлық ақаулармен жҧмыс істейтін 

кӛліктердің саны әлдеқайда кӛп деп есептеді [8-10]. 

Харьков автомобиль-жол институтының (ХАДИ) қызметкерлері жҥргізген 

зерттеулер пайдалану кезінде автомобильдер туралы келесі деректерді кӛрсетті (3-сурет). 

 
Сурет 3 – Пайдалану кезінде автомобиль ақауларының тҥрлерін бӛлу 

Жоғарыда келтірілген деректер автокӛліктің сыни жағдайларда апатқа әкелетін 
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ақаулар жиынтығымен жҧмыс істейтінін кӛрсетеді [8,11,14-16]. Қолданыстағы алдын алу 

шаралары жҥйелері пайдалану мәселесін шеше алмайды, ӛйткені кӛлік қҧралдарының 

90% - ы апаттардың алдын алу бойынша ҧсыныстарды орындамайтын жеке меншік 

иелерінің меншігінде. Кӛлік кәсіпорындарында немесе кӛлік қҧралдарының белгілі бір 

паркі бар кәсіпорындарда барабар пайдалану қызметтері және техникалық қызмет кӛрсету 

жҥйесін енгізу мҥмкіндігі бар. 

Жоғарыда айтылғандай, ең ҥлкен қауіп-автомобильдің белсенді қауіпсіздік жҥйелері, 

мысалы: руль, тежегіш жҥйесі, шиналар, суспензия. ЛиАЗ автобустарының мысалында 

ақаулардың таралуы келтірілген (4-сурет). 

Осы тізімдегі жоғарыда аталған жҥйелердің істен шығуы небәрі 12,38% қҧрайды, 

бірақ бҧл сәтсіздіктердің салдары ӛте ауыр болуы мҥмкін [11-16]. 

Нәтижелер және оларды талқылау. Ақаулықтың пайда болу себептерін болдырмау 

және уақтылы жою мақсатында жҥйе кӛлік қҧралдарының жҧмысқа қабілеттілігін 

қолдауға, яғни жҥйеге техникалық қызмет кӛрсетуге (сервистік қызмет кӛрсетуге) 

бағытталған. Қолданыстағы техникалық қызмет кӛрсету жҥйесі операциялардың міндетті 

тізімімен бірге техникалық әсер ету режимдерін қатаң реттеумен сипатталады. Бҧл жҥйе 

және оның нҧсқаларын, атап айтқанда, жӛндеу алдындағы диагностиканы қолданудың 

айтарлықтай кемшілігі бар, атап айтқанда, бӛліктің ресурстарын толық пайдаланбауға 

және жоғары шығындарға, соның ішінде жабдықтың тоқтап қалуына байланысты жоғары 

шығындар. Әр тҥрлі қызмет кӛрсету жҥйелері ҥшін бҧл шығындар 1-кестеде келтірілген 

деректерді ҧсынады. 

 
Сурет 4 – техникалық жағдайдың істен шығуын бӛлу 

(ЛиАЗ автобусының мысалында) 

 

Кесте 1 - Ӛнімділікті сақтау шығындарының ӛзгеруі  

№ Техниканың жҧмыс қабілеттілігін қамтамасыз ететін жҥйелер Шығындар 

1 2 3 

1 Қажеттілік бойынша бас тартуларды жою 100% 

2 Жоспар бойынша техникалық қызмет кӛрсету және қажеттілік 

бойынша жӛндеу жҥргізу (жоспарлы-алдын алу жҥйесі) 
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3 Диагностикасы бар жоспарлы-алдын алу жҥйесі 54% 

4 Диагностикалау нәтижелері бойынша техникалық қызмет кӛрсету 

және жӛндеу жҥргізу (жай-кҥйі бойынша) 

20% 

 
Техникалық қызмет кӛрсету және жӛндеу диагностика нәтижелері бойынша жҥзеге 

асырылатын қызмет кӛрсету жҥйесі (жағдай бойынша) ең арзан, ӛйткені ол техникалық 

әсер ету жиілігін емес, қазіргі кездегі техникалық жағдайды бағалауға және мҥмкін 

ақауларды анықтауға арналған жалпы диагностиканы реттейді. Диагностика нәтижелері 

экспозицияның қандай тҥрін жҥргізу керектігін анықтайды. Автокӛлік қауіпсіздігі 

жҥйелері ҥшін бҧл жҥйелердің әрқайсысын диагностикалауды және кҥрделі кӛрсеткіш 

ретінде жҧмыс істеудің бірыңғай ықтималдығын табуды білдіреді. Жҥйелердің әрқайсысы 

сериялық және / немесе параллель элементтер тізбегі ретінде қарастырылуы мҥмкін. 

Мысалы, ГАЗ 3302 автомобилінің рульі сериялық және параллель элементтер тізбегі 

ретінде ҧсынылуы мҥмкін (5-сурет). 

 

 
 

Сурет 5 - Рульдік басқару элементтерінің реттілігі 

 

 

Тізбектелген (     ) және параллель (      ) элементтерден тҧратын жҥйенің (     ) 

жҧмыс істеу ықтималдығы болады [17,18]. 

 

                                                                            (1) 

 

5-суретке сәйкес "тежегіш жҥйесі+суспензия+шиналар" жҥйесін қҧраушы 

элементтерге бӛлуге болады. Берілген жҥйенің сенімділігі мен кідірмеушілігі жҥйенің әр 

элементінің сенімділігіне байланысты, оның сәтсіздіктерсіз жҧмыс істеу ықтималдығын 

Байес формуласы бойынша анықтауға болады, ол біздің жағдайда [18,19]: 

 

                                                                    (3) 

 

мҧндағы      - қауіпсіздікке жауап беретін жҥйелердің жҧмыс істеу ықтималдығы; 

     - сәтсіздіктерсіз 1-жҥйенің жҧмыс істеу ықтималдығы; 

        - бірінші жҥйе сәтсіз болған жағдайда жҥйенің істен шығусыз 

жҧмыс істеу ықтималдығы; 

  -жҥйелер саны 

 

        типті ықтималдық формуласында артқы ықтималдықтар деп аталады, ал 

     типті ықтималдықтар априори деп аталады. 

       ақауларсыз жҧмыс істеу ықтималдығын анықтау диагностикалық 

жҧмыстардың нәтижелері бойынша жҥргізіледі , олар техникалық қызмет кӛрсетудің аз 

кезеңділігімен жҥргізілуі мҥмкін. Әрі қарайғы зерттеулердің мақсаты диагностиканың 

кезеңділігін және тҧтастай алғанда техникалық жағдайды басқару жҥйесін объектінің 

істен шықпай жҧмыс істеу ықтималдығының кӛрсеткіші негізінде анықтау болып 

табылады. 
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ҦШҚЫНМЕН ТҦТАНАТЫН ҚОЗҒАЛТҚЫШТАРДЫҢ ОТЫНМЕН 

 ҚОРЕКТЕНДІРУ ЖҤЙЕЛЕРІН ТАЛДАУ 

 

АННОТАЦИЯ 

Мақалада ҧшқынмен тҧтанатын қозғалтқыштардың отынмен қоректену жҥйелеріне 

талдау жасалады. Карбюраторлы қозғалтқыштың қоректену жҥйесінің ерекшеліктері, 

орталық бҥрку жҥйесі және таратылған бҥрку жҥйесі қарастырылды. Жоғарыда аталған 

жҥйелердің сҧлбалары негізгі тҥйіндер мен бӛлшектер келтірілген. Екі тактілі және тӛрт 

тактілі қозғалтқыштарға отынді бҥркудің айырмашылықтары қарастырылды. 

 

Кілт сөздер: қозғалтқыш, ұшқынмен тұтану, карбюратор, бүрку, кіріс құбыры 

 

Жанғыш қоспаның ҧшқынмен тҧтанатын қозғалтқыштары отынмен де, сҧйытылған 

және сығылған газбен де, оларды цилиндрлерге карбюратормен немесе электромагниттік 

форсункалармен беру арқылы енгізген кезде де жақсы жҧмыс істейді. 

Карбюраторлы қозғалтқыштардың қоректендіру жҥйесінің ерекшеліктері (сурет 1) 

қозғалтқыш цилиндрлерінен тыс жанғыш қоспаны дайындауға арналған карбюратордың 

болуына байланысты [1]. 

Карбюратордың жҧмыс жасау принципі қалқымалы камерадағы отынның және 

отын, ауа және эмульсиялық ағындардың тҧрақты деңгейіне негізделген диффузордағы 

ауаның 100÷120 м/с жылдамдықпен және қалқымалы камерадан отынның 6 м/с 

жылдамдықпен қозғалуын, сҧйық отынды тамшыларға бӛлу және булану мақсатында 

олардың бҥріккіш аймағында соқтығысуын қамтамасыз етеді, араластыру және жанғыш 

қоспаны диффузордан араластыру камерасына қозғалыс жолында дайындауды бастау. 

Карбюратордың араластырғыш камераларында дайындалған берілген сападағы отын-ауа 

қоспасы қозғалтқыштың жҥктемесіне байланысты араластырғыш камералардың 

шығысында орнатылған дроссель жапқышының ашылуымен реттелетін мӛлшерде 

қабылдау коллекторының қуысына тҥседі [1]. 

https://studref.com/429646/tehnika/podderzhanie_avtomobiley

