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RESUME 

Energy efficiency is becoming increasingly important in our modern world, and lighting 

technology plays a key role in achieving this goal. By using LED lighting technology and 

intelligent lighting systems, it is possible to achieve better performance than the previous 

generation with greater energy efficiency. 
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АВТОМОБИЛЬ ШИНАЛАРЫНЫҢ МАТЕРИАЛДАРЫ 

 

АННОТАЦИЯ 

Бҧл мақалада автомобиль дӛңгелегінің негізгі элементтерінің бірі болып келетін 

шиналарды ӛндіруде қолданылатын материалдар келтірілген. Бҥгінгі таңда автомобиль 

шиналары қарқынды дамып келеді, олардың кӛптеген тҥрлері бар. Тиісінше, шина 

материалдарына қойылатын талаптарда артып келеді. Автомобиль жҥргізушілерінің жаңа 

жоғары талаптарын қанағаттандыратын шиналарды жасау және ӛндіру ҥшін олардын 

қҧрамына кіретін материалдар қарастырылған. 

 

Кілт сөздер: автомобиль шиналары, шина материалдары, синтетикалық каучук, 

резина, корд. 

 

Автомобиль дӛңгелегінің негізгі элементтерінің бірі - шина. Ол дискіге орнатылады 

және автомобильдің жол жамылғысымен тҧрақты байланысын қамтамасыз етеді. 

Автомобильдің қозғалысы кезінде шиналар жолдың кедір бҧдырлығынан туындаған 

тербелістерді сіңіреді, бҧл жолаушылардың қауіпсіздігін қамтамасыз етеді. Пайдалану 

жағдайларына байланысты шиналар кҥрделі химиялық қҧрамы және белгілі бір 

физикалық қасиеттері бар әртҥрлі материалдардан жасалуы мҥмкін. Сонымен қатар 

шиналар әртҥрлі ҥйкеліс коэффициенті бар беттерге сенімді ҧстауды қамтамасыз ететін 

протектор ҥлгісімен ерекшеленеді. Шиналардың қҧрылымын, оларды пайдалану 

ережелерін және мерзімінен бҧрын тозу себептерін біле отырып, шиналардың ҧзақ қызмет 

ету мерзімін және жалпы кӛлік жҥргізу қауіпсіздігін қамтамасыз етуге болады [1,2]. 

Бастапқы кезеңде (ӛткен ғасырдың 30-шы жылдарының соңына дейін) шиналар 

табиғи материалдардан жасалды - резеңкедегі табиғи каучуктар және арматуралық 

элементтер ретінде негізінен мақта талшықтары қолданылды. Тасымалдау жылдамдығы 

мен жҥк салмағының кӛтерілуі, жылдам және сенімді байланыс қҧралы ретіндегі кӛлік 

рӛлінің артуы автомобиль жҥріс бӛлігінің жаңа конструкцияларының пайда болуына 

әкелді. Шиналар ҥшін серпімділіктің жоғары динамикалық және статикалық 

сипаттамалары, кӛлденең басқару кҥштерін қҧру мҥмкіндігі, дӛңгелектің бҧрылу кезінде 

айналу моменттін беру, әртҥрлі жиіліктердегі дірілді бәсеңдету қасиеттері, ең жоғары 

жылдамдықтағы тербеліс маңызды болды. Автомобиль жҥргізушілерінің жаңа жоғары 

талаптарын қанағаттандыратын шиналарды жасау оларды ӛндіру ҥшін жаңа синтетикалық 

материалдарды әзірлеуді қажет етті. Шиналарды зерттеуге ғалымдар да қосылды. Бҧл 

жҧмыстардың жеделдеуіне Екінші дҥниежҥзілік соғыс әсер етті, сол уақыттарда шина 

ӛндірушілері ҥшін керек табиғи материалдар қол жетімсіз болды. Уақыт ӛте келе 

синтетикалық каучук пен жіптердің техникалық сипаттамасы ӛзінің табиғи 

аналогтарының деңгейіне жетті, кейбір жағдайларда тіпті оларды асып тҥсті [3,4]. 
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Қазіргі типтік пневматикалық шина 1 суретте кӛрсетілген негізгі материалдардан 

тҧрады. 

1 - суретте кӛріп отырғанымыздай, шинаны ӛндіруге арналған негізгі материал 

резеңке (60%) болып табылады, ол белгілі бір талаптарға сай болуы керек. 

Протекторға арналған резеңкеге қойылатын талаптар: 

1. жоғары шаршауға тӛзімділік және тӛмен жылу; 

2. тозуға және ауа райына тӛзімділік. 

 

 
Сурет 1 - Пневматикалық шиналар ӛндірісінде қолданылатын негізгі материалдар 

 

Қаңқаға қойылатын талаптар: 

1. жоғары серпімділік. 

2. Брокерге қойылатын талаптар: 

1. ыстыққа тӛзімділік, 

Жҥргізу камераларына қойылатын талаптар: 

1. газға тӛзімділік. 

Резеңке қҧрамында кҥкіртпен араласқан табиғи және синтетикалық каучук бар. 

Кҥкірт каучук массасының 1-4% қҧрайды. Қоспаны қыздырған кезде кҥкірт каучук 

молекуласымен байланысады, осы арқылы резеңке серпімділік қасиетіке ие болады. Бҧл 

процессті американдық ӛнертапқыш Гудьир ашты және бҧны резеңкені вулканизациялау 

деп атайды. Табиғи каучук (ТК) тропикалық елдерде ӛсетін гевея каучук ағашының сҥт 

шырынынан алынады. ТК негізінде резеңке қоспасы - жоғары серпімді, кӛптеген 

деформациялар кезінде тӛмен жылу шығарумен сиппаталады, жоғары және тӛменгі 

температурада беріктігі сақталады. Олар әртҥрлі климаттық жағдайларда қолданылуы 

мҥмкін. Табиғи каучукта жоқ әртҥрлі спецификалық қасиеттерге ие бірнеше синтетикалық 

каучук (СК) топтары бар. Бутадиенді каучук шиналарға тозуға және аязға тӛзімділік 

береді, сондықтан оны шина протекторының ӛндірісінде қолданады. Бутадиен-стирол 

және бутадиен-метилстирол каучуктары камералар жасау ҥшін қолданылады. Камерасыз 

шиналардың герметизация қабаттары галобутилді каучуктан жасалады [5,6].  

Резеңкеге арнайы шина қасиеттерін беру ҥшін оған әртҥрлі толтырғыштар қосады. 

1910 жылдан бастап қазіргі уақытқа дейін резеңкеге алмастырылмай қолданып келе 

жатқан толтырғыш бҧл - техникалық қара кӛміртек.  Техникалық қара кӛміртек арқылы 

резеңке жоғары беріктікке, тозуға тӛзімділікке және қара тҥске ие болады. Шина 

ӛндірісіне қолданылатын негізгі материалдар 1 кестеде кӛрсетілген. 

 
Кесте 1 - Шина ӛндірісінде қолданылатын материалдар 

Атауы Жеңіл кӛлік шинасы Жҥк кӛлік шинасы 

Табиғи каучук, % 14 27 

Синтетикалық каучук, % 27 14 
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Техникалық кӛміртек, % 28 28 

Металл, % 14-15 14-15 

Тоқыма және басқа материалдар, % 16-17 16-17 

Масса (орташа), кг 12 55 

 

Резеңке қоспасының қҧрамына кіретін басқа компоненттер резеңкеге керекті 

технологиялық және пайдалану қасиеттерін береді. Бҧл әртҥрлі вулканизация ҥдеткіштері 

мен баяулатқыштары, жҧмсартқыштар, пластификаторлар, бояғыштар, резеңкеге беріктік, 

тозуға, аязға немесе жылуға тӛзімділік беретін заттар және т. б. Шинаның жауапкершілігі 

аз элементтерінің резеңкесінде регенерат болуы мҥмкін - ескі резеңке бҧйымдарды 

(шиналар, камералар) арнайы ӛңдеу арқылы алынған пластикалық ӛнім, ол шиналар 

ӛндірісінде резеңке шығынын біршама азайту ҥшін қолданылады. Жҥк кӛліктерінің жиек 

ленталарын әдетте толығымен регенераттан жасайды [7]. 

Мақсатына байланысты әртҥрлі резеңке қоспасы жасалады: протектор, қаңқа, 

брекер, камералы, герметизация қабаты және т.б. 

Ӛткен ғасырдың соңғы он жылдығындағы шина рецептураларының маңызды 

жақсартуларының бірі - жоғары дисперсті белсенді силандық/кремдік Silica толтырғышын 

(органосилан байланыстырғыш агенттері бар тҧндырылған кремний қышқылдары) 

қолданылуы. Бҧл толтырғыш резеңкенің беріктігі мен гистерезис қасиеттерінің бҥкіл 

кешенін едәуір арттыруға, шинаның дымқыл, қарлы жолға жабысуын жақсартуға және 

сонымен бірге тозуға тӛзімділікті арттыруға, шинаның айналу кедергісін және сәйкесінше 

автомобиль отынының шығынын азайтуға мҥмкіндік береді. Ол кҥйе толтырғыштың 

орнына немесе онымен бірге "жасыл" (экологиялық таза) жеңіл шиналар ӛндірісінде, 

әсіресе қысқы шиналарда, сондай-ақ отын тиімділігі ерекше маңызды негізінен алыс 

қашықтыққа тасымалдаумен айналысатын жҥк кӛліктерінің шиналарында қолданылады. 

Бҧл толтырғыш әзірге кҥйеге қарағанда айтарлықтай қымбат және негізінен дәстҥрлі 

кҥйемен біріктіріліп жоғары деңгейлі шиналар резеңкесінде қолданылады. Уақыт ӛте 

келе, кремниесиланды немесе оған ҧқсас толтырғыштар кҥйені шина резеңкесінің 

қҧрамынан ығыстырған кезде, жолдарда автомобиль тҥсіне немесе кӛлік жҥргізушінің 

кастюміне қарай сәйкес тҥрлі тҥстегі шиналар пайда болады [8,9].  

Әртҥрлі шина конструкциясында корд, чефер, доместик және бӛз техникалық 

маталар қолданылады. Корд берік жіптерден тҧратын мата. Жеке корд жібі 160 кг және 

одан жоғары жҥкті кӛтере алады. Корд - қаңқа, брекер мен бортқа кҥшейтілген және 

қорғайтын (қалқалаушы) қабат жасайтын мата болып келеді. 

Чеферден шина борттарын кҥшейтетін ленталар жасайды. Бҧл ленталардың 

қалындығы аз болу қажет кезінде чеферді доместик пен бӛз алмастырады. Шина жабыны 

ҥшін маталарды вискозды жібектен, капрон, нейлон, анид және полиэфир кордтардан 

жасалады. Соңғы кездерде жоғары модульді арамидті беріктігі жағынан металлкордқа 

жақын, бірақ металлкордтан 5 есе жеңіл және коррозияға ҧшырамайтын корд 

қолданылуда. Заманауи шина конструкциясында арамидті кордты металлкордтың орнына 

немесе онымен бірге қолдану шина массасының тӛмендеуіне, тербелістің жоғалуына 

сәйкесінше отын шығынын айтарлықтай азайтуға мҥмкіндік береді. Кордтың гибридты 

тҥрлері де қолданылды. Мысалы, арамид пен нейлон жіптерінің гибриді, арамидпен 

салыстырғында тӛзімді болып келеді. Резеңкенің корд және матамен байланысының 

жоғары беріктігін қамтамасыз ету ҥшін соңғысы синтетикалық латекс негізіндегі арнайы 

қосылыстармен сіңдіріледі. Тоқыма материалдарының массасы шина жабынының жалпы 

массасының 20% қҧрайды, ал олардың қҧны шинаның барлық материалдарының қҧнының 

30% жетуі мҥмкін. 
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РЕЗЮМЕ 

В данной статье представлены материалы, используемые при изготовлении шин, 

которые являются одним из основных элементов автомобильного колеса. Сегодня 

автомобильные шины стремительно развиваются. Соответственно, требования к 

материалам шин растут. Рассмотрены материалы для изготовления и производства шин, 

удовлетворяющих новым высоким требованиям автомобилистов. 

 

RESUME 

This article presents the materials used in the manufacture of tires, which are one of the 

main elements of an automobile wheel. Today, car tires are developing rapidly, there are many 

of them. Accordingly, the requirements for tire materials are growing. For the manufacture and 

production of tires that meet the new high requirements of motorists, the materials included in 

their composition are provided. 
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АНАЛИЗ ПРИМЕНЕНИЯ СОВРЕМЕННЫХ ИЗОЛИРОВАННЫХ ПРОВОДОВ СИП 

 

АННОТАЦИЯ 

В данной работе я рассматриваю самонесущий изолированный провод (СИП). По-

моему мнению, это один из основных инструментов в кабельной системе, поэтому я 

подробно раскрываю все его стороны как положительные, так и отрицательные. СИП 

является универсальной кабельной системой, которая значительно улучшает жизнь 

человечества. Он требует значительных затрат на его производство и установку, но в 

эксплуатации он покажет ряд своих преимуществ. 

 

https://tyrepharm.ru/info/books/1040/

